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1 Uvod

Dokument byl zpracovan Ceskou vodikovou technologickou platformou v ramci projektu
"Ceska vodikova technologické platforma 2020" CZ.01.1.02/0.0/0.0/16_057/0010972
podpoteného z operacniho programu OP PIK Spoluprace — technologické platforma II.
vyzva. Dokument byl zpracovan na zéklad¢ n¢kolika podkladovych studii autorskym
kolektivem platformy. Draft dokument byl pribézné projednavan v rdmci pracovni skupiny
pro vodikovou mobilitu (PSVM) a koordinac¢ni skupinou narodniho akéniho planu ¢isté
mobility, pro jehoZz aktualizaci bude pouzit jako podkladovy material.

2 Strucné vyhodnoceni cilli plivodniho NAP CM

V pivodnim NAP CM byl vodikové mobilité¢ vénovan pouze omezeny prostor. Bylo pfitom
konstatovano, Ze vodikovy pohon se sice zatim v CR nachazi spiSe v demonstraéni fazi,
celosvétové a celoevropské trendy vSak ukazuji, ze by v této oblasti mohlo v pfistich 8-10
letech dojit k pfechodu do pocatecni faze komercializace. Z tohoto diivodu jiz tento dokument
konstatoval, ze je tfeba vyvijet urcit¢ podplurné aktivity zaméfené napi. na zvyseni
spolehlivosti, snizeni pofizovaci ceny, provazani s ostatnimi druhy alternativnich paliv
a celkovou komercializaci. Za strategicky cil v této oblasti bylo oznaceno nastartovani rozvoje
vodikové technologie v dopravé. Byl rovnéz stanoven specificky cil ve vztahu k rozvoji
vetejné piistupnych vodikovych plnicich stanic pro motorova vozidla do roku 2025. V tomto
sméru pivodni NAP CM stanovil, ze by do roku 2025 mélo vzniknout minimalné 3-5
vodikovych stanic S tim, Ze bylo konstatovano, Ze tento cil miiZze byt v ramci pfisti aktualizace
NAP CM revidovan v ndvaznosti na prepokladanou studii zaméfenou na posouzeni potencidlu
pro vyuziti vodikového pohonu v CR.

Vznik takovéto studie Ize oznadit za jednu z nejkonkrétngjsich aktivit, které byly zatim v CR
ve vztahu k vodikové mobilité¢ provedeny. Studie s nazvem Vyuziti vodikového pohonu v
dopravé v Ceské republice byla zpracovana v roce 2017, pfi¢emZz se vni v prvni fadé
upozoriiuje na skutecnost, Ze S ohledem na zkuSenosti ze zahrani¢i a na zéklad¢ vyjadieni
zainteresovanych subjektt je zadouci, aby byla stanovena jednoznacna vize ve formé jasné
definované koncepce vladni podpory vodikové mobility. V ramci této aktualizace NAP CM
je proto vhodné provést vyrazné rozsifeni ¢asti tohoto dokumentu, ktera se tyka vodikové
mobility a zohlednit tak zde hlavni doporuceni vyplyvajici z této studie.

S ohledem na Uzkou vazbu mezi rozvojem bateriové elektromobility a technologie palivovych
¢lankd pavodni NAP CM téz konstatuje, Ze je Zadouci, aby se na vozidla na palivové ¢lanky
(FCEV) vztahovala fada opatfeni koncipovana primarné vzajmu rozvoje bateriové
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elektromobility. Z opatreni v této oblasti, které se doposud podafilo zrealizovat, lze zminit
v prvni fadé zahrnuti FCEV mezi vozidla, kterym bude od dubna 2019 vydavana specialni
registraéni znacka pro elektricka vozidla. U¢elem této specialni znacky je umoZnit, aby mohli
uzivatelé téchto vozidel v budoucnosti Cerpat urcité specifické vyhody, at uZ jde o bezplatné
parkovani ve méstech Ci jizdu v preferencnich jizdnich pruzich.

FCEV vozidla byla rovnéz zahrnuta do plsobnosti novely zakona o pozemnich komunikacich,
na zakladé které by vSechna elektrickd vozidla (tedy véetné FCEV) méla byt od roku 2020
osvobozena od placeni dalni¢ni zndmky.

Princip technologické neutrality pokud jde o srovnatelnou miru podpory bateriové a
vodikové elektromobility byl v zasadé uplatnén i u dotacniho programu zaméreného na
podporu autobusU na alternativni paliva, byt k lednu 2019 nebyla zatim podana Zadnd zadost
tykajici se ndkupu vodikovych autobusU. Je vSak predpoklad, Ze se toto zméni v rdmci nové
vyzvy, kterd bude vyhlasena do poloviny letoSniho roku.

Hlavnim problémem, pro¢ se vodikovd mobilita zatim v CR vzdsadé nerozvinula, je
neexistujici infrastruktura verejné pristupnych vodikovych plnicich stanic. Na tento aspekt
upozoriuje i zminovana ,vodikova“” studie, kdyZ pfipomind, Ze uhrazeni naklad( na vytvoreni
této infrastruktury nelze minimalné v prvotni fazi oéekavat vyhradné ze strany soukromych
subjektl. Je proto Zadouci, aby stat aktivné podporoval vystavbu jak verejnych plnicich stanic
pro béziné obcdany, tak neverejnou cast vodikové infrastruktury pro verejnou hromadnou
dopravu ¢i komunalni sluzby.

VysSe uvedeny problém by mél byt vbrzké dobé odstranén v navaznosti na realizaci
dotaéniho programu zaméreného na podporu vodikovych plnicich stanic. Objem financnich
prostfedkl na tento program byl pfitom oproti pdvodnimu planu dokonce navysSen na
dvojnasobek, a to pravé v reakci na jedno z doporuceni vySe uvedené studie. Do roku 2021
by tak mély vzniknout minimalné 4 vodikové stanice, a to v lokalitdch Praha, Brno, Ostrava a
Litvinov, co? by mélo zaruéit zcela minimalistické zakladni pokryti CR. Sohledem na
minimalni miru rozvoje vodikové mobility v CR bylo pfitom stanoveno, 7e 7adatelé v této
oblasti budou moci tézit z velmi pfiznivych podminek, pokud jde o maximalni miru
spolufinancovani z prostfedk(l EU. Ta byla nastavena na uroven 85 %, coz je o 15 % vice nez
v pfipadé podpory rozvoje dobijecich stanic.

Pavodni NAP CM rovnéZ konstatoval, Ze by bylo zahodno uvaZovat o nasazeni flotil
vodikovych autobus, pfip. lehéich nakladnich vozu v centrech velkych mést s tim, Ze cilem
by mohl byt vznik tzv. vodikovych regiond. | vtomto ohledu Ize konstatovat jisty, byt zatim
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velmi omezeny posun kuptfedu. Za zminku stoji pfedevsim zdjem mésta Ostravy resp.
Moravskoslezského kraje (MSK) rozvijet vodikovou mobilitu v ramci méstské a meziméstské
autobusové dopravy. V tomto sméru byl zaznamenan zamér projektu na zpracovani studie,
ktera by se méla zabyvat potencidlem vyuZiti vodikovych technologii pro transformaci
energetického mixu Moravskoslezského kraje, nizkouhlikové energetiky a rozvoj nizkoemisni
dopravy. Tato studie by méla umoznit nastartovat rozvoj MSK jakozto “vodikového regionu”,
coz je plné v souladu s vySe uvedenou predstavou NAP CM.

Pfes vySe uvedené je tieba konstatovat, Ze se cil NAP CM ve vztahu k vodikové mobilité dafi
napliiovat jen velmi pozvolné a je proto tfeba v pfistim obdobi vyvinout vyssi Usili, pokud se
mad vodikova mobilita stat plnohodnotnou soudasti strategie CR v oblasti ¢isté mobility.

3 Rekapitulace vychodisek pro rozvoj vodikové mobility
3.1 Duvody zavadéni vodikové mobility

| kdyz se v soucasnosti mize zdat, ze hlavnim smérem cist¢é mobility bude bateriova
elektromobilita, nékteré strategické dokumenty Evropské komise a studie ukazuji, ze
elektrizace dopravy nemusi byt feSenim pro vSechny druhy dopravy.

V tomto sméru je tfeba poukéizat zejména na dokument Hydrogen Roadmap Europe
vypracovany Spole¢nym podnikem pro palivové ¢lanky a vodik (JU FCH) a zvefejnény v
leto$nim roce. Z uvedeného dokumentu ptitom vyplyva, Ze vodikova elektromobilita, tedy
technologie zalozena na pfeméné vodiku v palivovém c¢lanku na elektrickou energii,
predstavuje nejslibnéjsi cestu dekarbonizace pro celou Fadu segmenti silni¢ni dopravy,
a to konkrétné pro téZzka nakladni vozidla, lehka uzitkova vozidla, velka osobni vozidla
(SUV) a rovnéZz autobusy. Jen tato technologie totiz mize v téchto ptipadech nabidnout
plnou dekarbonizaci, zatimco ostatni technologie mohou slouZzit jen jako docasné feSeni
zajist'ujici prechod do faze plného rozvoje vodikové technologie.
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Jako ptiklad dokument mj. poukazuje na skutecnost, ze pro nékladni silni¢ni dopravu nad
vzdalenost 100 km je v porovnani s bateriovou elektromobilitou nakladové efektivnéjsi
vodikova elektromobilita.
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stanici je 15krat rychlej$i nez dobijeni ndkladniho vozidla na ultrarychlé rychlodobijeci
stanici. Dle tidaji obsaZenych v této strategii dojde u vodikového kamionu za 10 minut k 90
% naplnéni jeho nadrze, zatimco u bateriového kamionu za stejnou dobu dojde k nabiti baterie
jen na 10 % jeji kapacity. Zajimavé je téz srovnani z hlediska prostorovych pozadavki na
ptisluSnou infrastrukturu, kdy plnici vodikové infrastruktura pro obsluhu nakladnich vozidel
vyzaduje 10-15krat nizsi prostorové pozadavky nez adekvatni infrastruktura dobijecich stanic
slouzici ke stejnému ucelu.
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3.2 Celosvétové soucasné vyvojové trendy v oblasti vodikové mobility

Od roku 2015, kdy byl zpracovan ptivodni NAP CM, doslo v oblasti vodikové mobility
k vyraznému pokroku. Technologie vodikovych palivovych ¢lankt umoziiuje nasazeni nejen
v oblasti osobni silni¢ni dopravy, ale i nakladni silnicni dopravy a rovnéz v dopravé
zelezni¢ni. Vyhledové, jak naznacuje nize uvedeny graf, 1ze vodik vyuzit v podstaté ve vSech

druzich dopravy (véetné letecké dopravy v podobé syntetického paliva vyrabéného na bazi
vodiku)

A Ambitious scenario /A Business as usual scenario  Start of commercialization A Mass market acceptability
Today 2020 2 30 3 40 2045
nY A 7\ Forklifts
ﬁ 3 _ 0\ Tois Medium and
W A 7\ City buses large cars
Gim A A
| : B A 1\ Trams/railways
=1 tat
ransportation N N e
il A 7\Coaches Synfuel
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Zdroj: Hydrogen Roadmap Europe

Pokud jde o osobni automobilovou dopravu, stale plati, ze z automobilek se vyrobé
vodikovych osobnich automobilii vénuji primarné asijské (japonské/ korejské) automobilky,
zatimco ty evropské sazi zatim spiSe na bateriovou elektromobilitu, ambice zminovanych
automobilek jsou vSak pomérné¢ znacné. Naptf. jen automobilka Toyota, kterd spustila
sériovou vyrobu modelu Mirai koncem roku 2014 a v soucasnosti vyrabi zhruba 300 vozidel
tohoto typu mési¢n¢, v nasledujici dekadé planuje nartst své produkce 30 000 vozi roc¢ne.
Velky pokrok Ize registrovat téz u automobilky Hyundai. Zatimco v roce 2016 realizovala
pouze malosériovou vyrobu svého modelu ix35 FCEV a v tomto roce doséhla pfibliiné 300
kterych bylo predobjednano pies tisic kusti. V kvétnu 2019 doséhla automobilka rocmho
prodeje vice nez tisice kusti. Hyundai Motor Group ptedpokladda ro¢ni prodej 500 tis. Kust
FCEV v roce 2030 (FCEV Vision 2030).
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V oblasti vodikevych autobusii (FCEB) je situace na trhu jest¢ optimistictéjsi. I kdyz mezi
hlavni aktéry tohoto trhu patii spole¢nosti Van Hool, Daimler a Toyota, v této technologii
figuruji také stiedoevropsky Solaris a €eska Skoda Electric (prototyp TriHyBus spoletné
s UJV Rez). Za dilezitou zpravu lze oznaéit vyrazny pokles ceny téchto autobusti. Cenova
hladina jednoho FCEB pro evropsky trh je v souc¢asnosti 625—650 tis. EUR (asi 17 mil. K¢),
coz v porovnani s 90. léty ptedstavuje pokles o 76 %. Do budoucna se ptedpoklada pokles na
570-600 tis. EUR v roce 2020, dale pak na 420-450 tis. EUR v roce 2025 a v roce 2030 na
400450 tis. EUR.

Autobusova doprava vykazuje zna¢ny potencidl pro rozvoj vodikové mobility, coz doklada
30 demonstracnich projektt, které byly v této oblasti v poslednich letech zrealizovany. Diky
podpote v ramci Horizon 2020 a iniciativé JIVE 1 a JIVE 2 (Joint Initiative for hydrogen
Vehicles across Europe) se podatilo jen v roce 2017 rozmistit 142 vodikovych autobusi do
9 evropskych lokalit. Aktudln¢ nejvice objednavek v oblasti vodikovych autobusi ma
Némecko. Dlouhodobym podporovatelem vodikovych autobusi je také Nizozemsko.
Ve mésté¢ Rotterdam startuje v 1ét¢ 2018 provoz 2 autobust v ramci méstské hromadné
dopravy, v Eindhovenu jsou jiz 2 autobusy v provozu, dal$i implementace se planuje také ve
meéstech Groningen na severu a Arnhem na vychod¢ zemé. Na vzestupu je také Dansko, pro
které Evropska unie poskytla spolufinancovani 200 autobust. Jejich zapojeni se ocekava
v roce 2020.

Jednim z nejvyznamngjsich producentti vodikovych autobust je spoleénost Zhongtong Bus,
ktera v roce 2018 vyrobila 790 vozidel s palivovymi ¢lanky a 20 autobust. Celkové se v Ciné
ocekava, ze do roku 2025 bude na silnicich jezdit 100 000 vozidel na vodikovy pohon.

Vodikova mobilita se nicméné zac¢ina pomalu rozvijet i v silni¢ni_nakladni dopravé, tedy
Vv jedné z oblasti, kterou v souvislosti s touto aktualizaci za¢ina akcentovat i NAP CM. Jednim
Z vyrobct kamiond na vodikovy pohon je americka firma Nikola Motor Company, jejiz
nakladni viiz/taha¢ Nikola One, ktery by mél na jedno natankovani vodiku zvladnout ujet 800
az 1600 kilometrti. Nikola své kamiony bude nabizet formou pronajmu na Sest let, pficemz
mésiéni splatka se bude pohybovat v rozmezi 5-7 tisic dolarti. Spole¢nost Anheuser Busch si
objednala jiz 800 ks téchto kamiond, ptic¢emz s jejich dodavkou se pocita v roce 2020. Rovnéz
automobilka Toyota vyviji kamion s vodikovym pohonem Alfa Truck. Dle vyrobce kamion
pieveze az 36 tun nakladu na vzdalenost 320 kilometrii do vyCerpani nadrze.

Vyvoji ndkladnich vozidel na vodik se vénuji i evropské automobilky jako napf. Svédska
spole¢nost Scania ve spolupraci s norskou piepravni spolecnosti ASKO, ktera zacala testovat
nakladni vozidla s vodikovym pohonem. Ttindpravova souprava o celkové hmotnosti 27 tun
zvladne ujet az 500 kilometrd. Ve Velké Britanii se inzenyii firmy ULEMCo ve spolupraci
s Innovate UK zacali vyvijet kamion na vodikovy pohon, do nadrze kamionu se vejde 16,96
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kg vodiku, ktery bude napdjet viiz na délku priblizné 186 kilometr pii vykonu 223 kW.
Urcite aktivity v segmentu lehkych uzitkovych a nakladnich vozidel pohanénych vodikem Ize
zaznamenat i v CR (spole¢nosti Avia,Zebra aUJVv Rei).

------

dopravy. Norsko (do 2023), spole¢né se Svycarskem (do 2023) a Francii (do 2028), planuji
zavedeni 1 000 kamioni v kazdé ze zmitiovanych zemi. Do Svycarska by kamiony méla dodat
spole¢nost Hyundai, ktera chce dale pronikat i na ostatni evropské trhy se svym typem
kamionil. Ve spolupraci s H2 Energy by méli dodat do Evropy 1 600 kamionii do konce roku
2025.

Dalsi oblasti, kde se vodikova mobilita zacina Cile rozvijet je Zelezni¢ni doprava. Vyznamnym
hra¢em na trhu je zde francouzsky vyrobce prostfedkdl hromadné dopravy Alstom, ktery
podepsal smlouvu na vyrobu 14 vodikovych vlakovych souprav pro oblast Dolniho Saska
v Némecku v celkovém objemu 81 mil. EUR, zacit jezdit by mély v prosinci 2021. V soucasné
dobé jsou v komerénim provozu 2 vlakové soupravy. Tyto vlaky s ndzvem ,,Coradia iLint” jsou
nastupci dieslovych vlak( ,Coradia Lint“ které nyni operuji v9 evropskych zemich. Mezi
vyrobce vodikovych vilakd se v lonském roce zaradila i spolecnost Siemens, kterd v tomto
sméru spolupracuje s kanadskym vyrobce palivovych ¢lank( Ballard Power Systems Inc.
Tyto firmy chtéji spolecné vyvinout novou generaci palivovych ¢lankd, které by se
vyznacovaly mimoradné dlouhou Zivotnosti, vysokym vykonem a vyssi Ucinnosti. Japonska
spolec¢nost East Japan Railway Co. ozndmila strategii testovani nové vlakové soupravy na
vodikovy pohon v roce 2021.

3.3 Strategicky pristup EU k vodikové mobilité

Klicovym strategickym dokumentem na uUrovni EU je jiz zmifovany Hydrogen Roadmap
Europe, byt je tfeba poukdzat, Ze zatim nejde o strategii oficidlni schvalenou Evropskou
komisi na nejvyssi politické drovni (napf. ve formé Sdéleni EK). Dokument vypracovany
Spoleénym podnikem pro palivové ¢lanky a vodik, ktery ma tuto oblast v ramci EU
dlouhodobé na starost, vSak presto nastifiuje jasnou vizi EU pro tuto oblast, kterou by méla
CR pfi svych strategickych Gvahach maximalné zohlednit.

Dokument mj. ukazuje na potencidl, ktery by mohla mit vodikovad mobilita v rdmci celé EU
pro jednotlivé segmenty dopravy k roku 2050, kdy nejvétsi prostor je spatfovan v oblasti
velkych osobnich vozidel (39% podil na trhu) a lehkych uzitkovych vozidel (30% podil), po



G}YTEP

EVROPSKA UNIE CFSKA \/ODIKO\/A

Evropsky fond pro regionalni rozvoj
Operacni program Podnikani
a inovace pro konkurenceschopnost

nichz nasleduji tézka ndkladni vozidla a autobusy (22% podil) a v neposledni fadé Zelezniéni
vozidla (9% podil).

Large cars [fleets) and taxis 39%
Trucks and buses

Light commmercial vehicles
Trains

Tato dlouhodoba vize by se vSak méla realizovat postupné, ¢emuz odpovidaji dil¢i milniky
pro jednotlivé segmenty dopravy k roku 2030 a 2040

Druh dopravy FCEV k 2030 FCEV k 2040

Osobni vozidla Kazdé¢ 22. vozidlo je FCEV | Kazdé 7. vozidlo je FCEV
Lehka uzitkova vozidla Kazdé 12. vozidlo je FCEV | Kazdé 5. vozidlo je FCEV
Tézka nakladni vozidla a | 45000 FCEV/FCEB 450 000 FCEV/FCEB
autobusy

Vlaky (ndhrada za diesel | 570 2000

lokomotivy)

Dokument téZ obsahuje podrobnéjsi predikce pro jednotlivé typy silni¢nich vozidel, a to
jednak z hlediska ro¢nich prodej, tak i z hlediska celkového podilu na trhu

Druh dopravy Podil Podil FCEV | Podil Podil FCEV
FCEV na | na celkovém | FCEV na|na celkovém
novych trhu vozidel | novych trhu  vozidel
prodejich | k r. 2030 prodejich | k r. 2050
k r.2030 k r. 2050

Mala osobni vozidla 2% 0% 22 % 14 %

Velka osobni vozidla - 5% 2% 39 % 28 %

(SUV) iy

Vozidla taxi ﬁ 14 % 8 % 61 % 57 %

Dodavky a lehka 8 % 3% 49 % 30 %

uzitkova vozidla ﬁ
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Autobusy 6 % 2% 45 % 25 %
Teézka nakladni -hli 1% <1% 35% 21 %
vozidla e —

Uvedeny dokument rovnéz obsahuje odhad finan¢ni nakladnosti spojené s naplnénim vyse
uvedené vize. Podle téchto propoctii by naplnéni celkové strategie rozvoje vodiku (nikoliv jen
v sektoru dopravy) znamenala investici do roku 2030 ve vys$i 60 mld. Euro. V samotné
dopravé by to dle tohoto odhadu znamenalo investovat cca 8§ mld. Euro do pfislusné
infrastruktury vodikovych stanic a zhruba 9 mld. Euro na vyvoj novych vodikovych vozidel.

Dulezitost vodikovych technologii dokazuje mj. také zatazeni tématu SVC18 Hydrogen based
and other low-carbon energy conversion (electrolysers and fuel cells; mobile and stationary)
strategickym forem IPCEI (projekty Strategic Forum for Important Projects of Common
European Interest) mezi prioritni projekty.

3.4 Strategické plany/vize a podpora vodikové mobility v jinych ¢lenskych
statech EU

| kdyz podle smérnice 2014/94/EU nebylo pro ¢lenské staty povinnosti zahrnout vodik do
vnitrostatniho ramce politiky v oblasti alternativnich paliv, pfesto se jich k tomuto kroku
odhodlalo pomérn€ hodné. Jde vSak pfedevsim o staty EU 12, zatimco z novych ¢lenskych
statit EU k tomu kromé CR piikroéilo dale jen Slovinsko (viz cil 5000 FCEV do 2030) a
LotySsko, které se pritom vénuje zejména rozvoji vodikové méstské autobusové doprave (viz
zejména projekt v Rize). Na druhou stranu sousedni Polsko jiz ma jistou zakladni strategii
vodikové mobility pfijatou (viz ,,Circumstances of the national plan for hydrogenization of
road transport in Poland®) a planuje vystavbu vodikovych stanic minimalné v 9 lokalitach.

V ramci Evropské unie je patrné nevyznaméjsim tahounem vodikové mobility Némecko, at
uz jde o miru ambice v této oblasti (viz ambicidzni plan na vybudovani 400 vodikovych stanic
do roku 2025 s tim, Ze naprosté minimum bez ohledu na situaci na trhu vodikové mobility je
100 stanic) ¢i rozsah vyvijenych aktivit. Podpora vodikovych technologii je zde jiz od roku
2016 klicovou soucasti Narodniho inovacniho programu (NIP), jehoZ smyslem bylo zajistit
uskutecnéni cili Némecka oblasti dopravy a dodavek energie z obnovitelnych zdroja. V ramci
NIP bylo v Némecku investovano celkem 1,4 miliardy EUR na realizaci vice nez 650
projektii. V rdmci tohoto programu bylo demonstrovano, ze vodikové technologie mohou, a
to jak v oblasti energetiky, tak mobility, naplnit pozadavky, které jsou na n€ kladeny. Na tento
program navazal program NIP II, ktery je stejn¢ jako jeho predchiidce realizovan formou PPP
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a disponuje vefejnymi zdroji ve vysi 250 miliénd EUR pro obdobi let 2017-2019 a dalSich cca
1,1 miliardy EUR do roku 2026. Ulohou NIP II je uvedeni vodikové technologie na realny
trh. Projekty v ramci NIP 11 NIP Il jsou z 50 % spolufinancovany komer¢nimi subjekty.

Dulezitym nastrojem k dosaZeni cila NIP I a II je narodni organizace “National Organization
for Hydrogen and Fuel Cell Technology, Ltd.” (NOW GmbH). Tato organizace vznikla coby
spole¢ny podnik zaloZzeny 4 relevantnimi némeckymi ministerstvy: BMVI (Federal Ministry
of Transport and Digital Infrastructure), BMWi (Federal Ministry for Economic Affairs and
Energy), BMUB (Federal Ministry for the Environment, Nature Conversation, Building and
Reactor Safety), BMBF (Federal Ministry of Education and Research. Hlavni tilohou NOW
GmbH je koordinovat implementaci NIP. Odpovida proto za hodnoceni a vybér jednotlivych
projektl napliujicich strategii programu a dohlizi na sou¢innost a spolupraci jednotlivych
projektl. Zajistuje rovnéz dalsi ¢innosti, jako je vzdélani, komunikace mezi primyslovymi
odvétvimi, politickou scénou, vyzkumem, vefejnosti a koordinaci v ramci evropskych aktivit,
napiiklad transevropské dopravni sit¢ (TEN-T).

Podpote vodikové mobility se aktivné vénuje téz Francie. Zde je rozvoj tazen organizaci
Mobilité Hydrogene France za ucasti vlady ve spolupraci se silnym konsorciem soukromych
firem, jehoz ¢lenové odsouhlasili strategii pro pfechod od izolovanych flotil k celonarodni siti
vodikové infrastruktury, kterd by v roce 2030 méla ¢itat 600 HRS (z toho 50 jiz v roce 2025).
Francie se planuje v rdmci rozvoje plnici infrastruktury zaméfit na dostateCnou vytizenost
jednotlivych stanic. Za tim G¢elem planuje podporovat flotily uzitkovych vozidel, taxisluzeb
apod. Jen napt. PafiZ ma u vozidel taxisluzby zamér zvysit pocet FCEV do roku 2020 ze
soucasnych 70 na 600. Francie téz za¢ina rozvijet koncept tzv. ,,vodikovych regionli, v rdmci
nichz jsou integrovany dohromady rizné aspekty tykajici se dopravy, energetiky a prumyslu.

Ambicidzni narodni plan vodikové mobility mé rovnéz Italie, pro rok 2020 ptedpoklada
existenci 20 plnicich stanic (10 pro autobusy a 10 pro osobni dopravu) a 1000 FCEV a 100
autobust, v roce 2025 pak 141 plnicich stanic pro osobni dopravu, 56 pro autobusy, asi 27
tisic FCEV a 1000 autobustl.

Velky vyznam ptikladaji vodikové mobilit¢ té¢Z Belgie a Nizozemi. Z hlediska stavajici
infrastruktury, disponuje nyni Belgie 4 plnicimi stanicemi, Nizozemi 3. Do roku 2030 si zemé&
stanovily cil zvysSit pocet stanic na 150 resp. 200. Obé zmiflované zemé& pfitom spolu v této
oblasti izce spolupracuji, pti¢emz cili jak na podporu vyzkumu (napt. NL cca 4 mil € v roce
2018) tak na podporu rozvoje vodikovych stanic a nakupu vodikovych vozidel. Nizozemsko
si v tomto sméru hodné slibuje od rozvoje trhu v nakladni dopravé (napi. vozidla na svoz
odpadt).

Uzké spoluprace funguje i v piipadé skandinavskych zemi. V &ervnu 2016 zde vznikla
organizace Scandinavian Hydrogen Highway Partnership (SHHP), ktera zahrnuje regionalni
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klastry z Norska, Svédska a Déanska, pii¢emz koordinatory jsou jednotlivé narodni platformy,
tedy Norsk Hydrogenforum, Hydrogen Sweden a Hydrogen Link (Dansko). V soucasné dobé
je v ramci regionu provozovano celkem 18 plnicich stanic (5 Norsko, 4 Svédsko, 9 Déansko).
Jen samotné Svédsko by jich ale chtélo mit v roce 2020 vic jak trojnasobek (13).

V souvislosti s vodikovou mobilitou by se jisté nemélo zapominat ani na Velkou Britanii,
kde se jiz dnes provozovano 16 vodikovych plnicich stanic, pficemz cilem je zvysit jejich
pocet do roku 2025 na 60. Vyhledové Velka Britanie cili na 1000 vodikovych stanic k roku
2030. Za ucelem podpofit riist v této oblasti byl v roce 2017 vyhlaSen novy dotacni program
zaméfeny jak na rozvoj vodikovych stanic, tak i na ndkup vodikovych vozidel/autobust o
celkové alokaci 23 mil. liber.

Ptikladem statu, kde byla vybudovana urcita zakladni infrastruktura vodikovych stanic, aniz
by se piili§ dotyény stat vyraznéji zapojil do demonstra¢nich projekti v oblasti vozidel, je
Rakousko. Koncem roku 2016 mélo Rakousko vybudovano celkem 5 plnicich stanic
spligjicich pozadované standardy smérnice 2014/94/EU. Rakousko tak deklaruje, ze diky této
siti jsou pokryty veskeré dulezité sidelni ¢asti a koridory TEN-T.

Jak pfitom vyplyva z niZe uvedené mapy, aktualni plany €lenskych stati EU (stanovené coby
cile dle pozadavku smérnice 2014/94/EU) pocitaji s tim, Ze do roku 2025 by v zemich EU
mélo vzniknout vice jak 750 vodikovych plnicich stanic. Tyto plany pfitom mohou byt ze
strany Glenskych stati (stejné jako to nyni &ini CR vramci aktualizace NAP CM)
v budoucnosti jesté dale zptesnény.

r HRS in cperation? . Number of HRS announced and/or planned
until 2025

In total, >750

stations announced/
planned for 2025
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Zdroj: Hydrogen Roadmap Europe

3.5 Strategicka doporuceni vyplyvaji ze studie Vyuziti vodikového pohonu
v dopravé v Ceské republice

Adopce vodikové mobility v dlouhodobém ¢asovém horizontu stoji piedev§im na dvou
pilifich. Prvnim z nich je existence fungujici a bezpe¢né infrastruktury plnicich stanic,
kterd umoziuje plnéni nadrzi vozidel vodikem. Druhym pilifem jsou pak samotna vozidla.

Chybgjici infrastruktura a sit’ vefejnych plnicich stanic je podle studie jednou z hlavnich
piekazek v dalSim rozvoji osobnich vodikovych vozidel. Pokud stat zajisti fungujici a
dostatecné hustou sit’ plnicich stanic, bude to motivovat vyrobce vodikovych automobil
k tomu, aby svou nabidku rozsifili, protoze uciti uréitou garanci vyuziti. Doporucenim je,
aby se stat soustredil na dostate¢né pokryti hlavnich komunika¢nich tahi tak (v prvni
fazi dalnice, silnice 1. tiidy apod.), aby byla obsluZnost plnéni vozidel pro potencialni
vlastniky novych vozii co nejpohodInéjsi a nejdostupnéjsi. Je nasnad¢ vyuziti soucasnych
lokaci &erpacich stanic. Primarnim zdjmem CR by rovnéz mélo byt propojent siti vodikovych
stanic mezi Ceskou republikou, Némeckem a Rakouskem, které se nachazi v oblasti progresu
vodikové mobility podstatné dal nez CR.

Studie dale upozoriiuje na nespornou vyhodu budovani infrastruktury plnicich stanic v ramci
segmentu méstské dopravy z davodu jejich nizkého poctu nutného k obsluze vozidel
v depech. Pilotni provoz se da zajistit s jednou plnici stanici v misté¢ vozovny a poctem
autobust, které zajisti naptiklad 1 konkrétni autobusovou linku misto stavajicich konvencnich
pohoni. Z toho pohledu je logické vyuzit nékterou aglomeraci, kterd by méla zdjem o
rozvijeni tohoto druhu mobility a pfipadné pak po osvédceni technologie navazat v dalSich
regionech. Z hlediska proveditelnosti takovéhoto zaméru se 1ze pfitom opfit napt. o vysledky
projektu CHIC (Clean Hydrogen in European Cities), ktery je ukazkou aspésné zahrani¢ni
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realizace vodikové mobility ve sféie verejné dopravy. V ramci tohoto projektu bylo
demonstrovano, ze autobusy pohanéné vodikem v méstské hromadné dopravé piedstavuji
funk¢ni feSeni pro dekarbonizaci a snizeni hluku ve velkych méstech

Pokud jde o oblast nakupu vozidel, studie na zaklad¢ analyzy pristupu ostatnich statd EU
vénujicich se implementaci vodikové mobility konstatuje, ze pouze trvalé a jasné definované
ukotveni podpory nakupu vozidel motivuje jak soukromy, tak veiejny sektor k jejich
koupi. Studie zaroven dochazi kzavéru, ze mnohem efektivnéjsi z hlediska
environmentalnich prinosi je zaméfit se na podporu vodikovych autobusi. Podle
vysledkt zakladniho scénafe by mély ndklady na podporu autobusti na vodikovy pohon
dosahnout jen cca 8 % celkovych nakladi potfenych na investi¢ni podporu do vodikovych
vozidel, zatimco jejich podil na celkové tspote emisi CO2 vzniklé pouzivanim vodikovych
vozidel ¢ini 32 %. Pomér uSetfenych emisi a vynalozenych nakladd na podporu vodikovych
vozidel se tak jevi jako zasadni (byt ne jediny) argument, pro¢ by podpora nakup vodikovych
vozidel méla prioritné smefovat do oblasti autobusové dopravy.

V piipadé osobnich vozidel se jevi zadouci inspirovat se zkuSenostmi, které ma CR
s podporou firemnich vozidel v oblasti elektromobility a zacit i zde s podporou firemnich
vodikovych fleeti. Jde mj. o to, ze ve firmach dochazi k hromadnému nakupu aut a je zde tak
vEtsi potencidl na otestovani ve vétSim mnozstvi nez v ptipadé jednotlivet.

3.6 Zhodnoceni potencialu vyuziti vodiku z hlediska snizeni emisi CO2
v dopravé v CR

V kontextu soucasné, resp. nove evropske legislativy tykajici se emisnich norem CO2 je tieba
na vodikova vozidla nahlizet jako na bezemisni vozidla, a to bez ohledu na to, co je zdrojem
vyroby vodiku, resp. jaké technologie se k této vyrob¢ pouziva. V tomto ohledu plati analogie
S bateriovou elektromobilitou, kde rovnéZ neni zohledhovéna struktura energetického mixu
Vv jednotlivych statech EU ptipadné primérna struktura energetického mixu v ramci celé EU.

V této souvislosti miize vyznamny posun piinést projekt CertifHy!, financovany ze zdrojt
FCH 2 JU, ktery se vénuje vyvoji metodiky posuzovani ptivodu vodiku a systému ,,Certifikath
puvodu®.

FCEV vsak pfinasi podstatnou usporu i z hlediska znecistujicich latek. Nulové emise
Z provozu vykazuje tato technologie téZ v pfipadé NOx, SO2, CO, celkovych uhlovodikl

! https://www.fch.europa.eu/page/certifhy-designing-first-eu-wide-green-hydrogen-guarantee-origin-new-hydrogen-market
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(THC). V porovnani s platnou emisni normou Euro VI je pii pouziti vodikového pohonu ve
vozidle kategorie M pfi ujeti 100 km uspoieno az 100 gramti oxidu uhelnatého, 10 grami
celkovych uhlovodikti (THC) (z toho 6,8 g uhlovodiku neobsahujicich methan), 6 gramti NOx
a 0,5 gramu pevnych Castic ve srovnani se zdzehovym motorem, respektive 50 gramii oxidu
uhelnatého, 8 gramti NOx, 17 g sumy THC + NOx a 0,5 gramu pevnych ¢astic ve srovnani se
vznétovym motorem.

K témto obecnym zaveérim lze ptidat i néktera konkrétni zjisténi ve vztahu k vyuzivani vodiku
v autobusové doprave, které jsou zalozena na vysledcich evropského projektu CHIC (Clean
Hydrogen in European Cities). Zného vyplyva, Ze vodikovy pohon lze v porovnani
s konvenc¢nim dieselovym pohonem hodnotit 0 26 % uspornéjsi (9 kg vodiku odpovida asi 30
litrd nafty, praimérna spotieba autobust na naftu je uvadéna 40,9 litru na 100 km). Emise CO>
tak byly sniZzeny o 85 %, kdy pfi celkovém néjezdu 9 miliont kilometrti doslo k tspote 6 800
tun ekvivalentu oxidu uhli¢itého (LCA).

S témito predpoklady pracovala vyse uvedena vodikova studie, kdyz se zabyvala tim, nakolik
by mohl rozvoj vodikové mobility p¥ispét k tomu, aby se CR alespoti co nejvice piiblizila
k cili snizit emisi CO2 v dopravé v ramci celé EU do roku 2030 0 20 %, jak je stanoven v Bilé
knize o dopravni politice EU z roku 2011. Ze studie vyplyva, Ze bez prispévku vodikové
mobility a za predpokladu 100% naplnéni plivodni predikce NAP CM ve vztahu
K ostatnim alternativnim palivim (elektromobilita/CNG), bude CR schopna dosahnout
pouze 8-10% sniZeni emisi CO2 v dopravé. Pokud by se pritom, diky dobfe cilenym
opatienim, podarilo naplnit predikce rozvoje vodikové mobility, mohlo by byt sniZeni
emisi CO2 v dopravé o 4-5% vysSi.

Dulezitym aspektem zavadéni vodikovych technologii v dopravé je také moznost tzv. sector
coupling, tedy systému propojujiciho dnes do znacné miry nezavisle sektory energetiky
(elektroenergetika a plyndrenstvi), mobility a primyslu (pfedev§im chemického a
petrochemického). Tento systém piinasi vysokou pifidanou hodnotu pro vSechny zapojené
sektory, kdy vodik umoznuje energetické toky mezi témito sektory a akumulaci energie a tim
vSechny tyto sektory stabilizuje.

4 Ocekavany budouci vyvoj v oblasti vodikové mobility (2030)
4.1 Projekce poctu vodikovych vozidel/vodikovych stanic

Z vodikové studie popsané V kapitole 2.3 a jeji aktualizace, ktera probéhla v roce 2019,
vyplyvaji nasledujici predikce po¢tu vodikovych autobusi, osobnich vodikovych vozidel a

rovnéZ pocCty potiebnych vodikovych plnicich stanic. Oproti ptivodni vodikové studii (VyuZiti
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vodikového pohonu v dopravé v Ceské republice byla zpracovana v roce 2017) doslo k upravé
predikci na redlnéjsi hodnoty na zdkladé¢ nové vzniklych skutec¢nosti, predev§im kvili
opozdéni zacatku dotacnich programi a pozvolnéjsSimu nartstu poctu vozidel na alternativni
pohon za posledni obdobi v Ceské republice obecné.

Pocet vodikovych autobusu
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4.2 Ocekavany ramec financovani rozvoje vodikové mobility po roce 2020

Nezbytnym ptfedpokladem rozvoje vodikové mobility je, aby mohl v odpovidajici mife
vyuzivat dostupné finanéni zdroje na podporu ¢isté mobility, a to zejména prostiedky z EU
fondt.

Oproti obdobi 2013-2020 je pfedevsim nutné efektivné vyuzivat zdroje, které by mél i
v budoucnosti nabizet fond CEF. V tomto sméru je nutné presvéd¢it Evropskou komisi, ze
CR ma4 dostatené ambiciézni ale zarover i diivéryhodnou strategii vodikové mobility, aby si
zaslouzila adekvatni podporu zfondu CEF. To se v minulosti v pfipadé¢ jednoho
infrastrukturniho projektu nepodatrilo a dany projekt tak nebyl podpoten.

Pres potencial, ktery nabizi fond CEF, budou klicovym zdrojem financovani vodikové
mobility jednotlivé operacni programy, které by meély adekvatn€ ptispivat k napliiovani
ptisluinych strategickych cili CR v oblasti vodikové mobility, a to zejména na vystavbu
vetejnych a nevefejnych vodikovych stanic, rozvoj autobusové, zeleznicni a ndkladni dopravy
(viz kapitola 4. a karty opatfeni).

4.3 Dlouhodobé vyzvy v oblasti vodikové mobility (silniéni nakladni vozidlia,
zeleznic¢ni doprava)

Ptestoze se vyrobci vozidel v prvni fazi vyvoje zaméfili predevSim na oblast vodikovych
autobust a vodikovych osobnich automobild, z dokumentu Hydrogen Roadmap Europe

DI HN Gl AT
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vyplyva, ze z dlouhodobého hlediska miize mit vodikova mobilita srovnatelné (ale patrné i
lepsi) vyhlidky v oblasti silni¢ni nakladni dopravy, kde existuje cela fada nejistot z hlediska
vyuzitelnosti bateriové elektromobility (viz argumentace v ¢asti 2.1). Informace o planech
automobilek v této oblasti, zminéné v ¢asti 2.3 jsou jasnym dikazem tohoto vyvojového
trendu. Existuje vSak cela fada neznamych, casto podobného razu (napt. pokud jde o
pozadavky na kapacitu infrastruktury vodikovych plnicich stanic), jaké existuji v oblasti
bateriové elektromobility. Pro ob¢ tyto oblasti tak plati, ze bude tieba v budoucnosti zpracovat
samostatnou studii ptilezitosti a hrozeb zaméienou na Cistou nakladni dopravu.

Jak vyplyva rovnéz z kapitoly 2.3, v poslednich letech byl zaznamenan vyznamny novy trend
téZ v oblasti vyvoje a vyroby vodikovych vlaku. Potencial vyuziti téchto vlakii mize byt
zejména na téch tratich, které zatim nejsou elektrizovany, piipadné kde se tato elektrizace
planuje ve stfednédobém horizontu a kde by vodikova Zzelezni¢ni vozidla mohla byt
nasazovana jako docasné feSeni. Vyuziti vodiku na zeleznici by zaroven mohlo byt pozitivni
Z hlediska strategie zavadéni vodiku v silni¢ni dopravé, nebot’ by umoznilo vystavbu vétSiho
poctu vodikovych plnicich stanic, nez kolik by jich jinak mohlo vzniknout jen Cisté za icelem
rozvoje silni¢ni vodikové mobility.

5 Strategické cile v oblasti vodikové mobility
5.1 Rozvoj dostatec¢né husté verejné i neverejné infrastruktury vodikovych
plnicich stanic

Jak vyplyva z vySe uvedené vodikové studie (viz kapitola 2.4), rozvoj infrastruktury
vodikovych stanic je zcela nezbytnou podminkou rozvoje vodikové mobility. Vzhledem
k vyraznému potencialu vodikové mobility v oblasti vefejné hromadné dopravy je pfitom
tteba myslet na jistd specifika tohoto segmentu (viz zejména potteba budovani dostatecné
kapacitnich plnicich stanic). Infrastrukturu vodikovych stanic, které by mély zajistit obsluhu
vodikovych autobusi, je pfitom mozné rozvijet bud’ na bazi nevetejnych stanic umisténych
napi. v depech dopravnich podniki,, nebo v kombinaci s obsluhou vodikovych osobnich
vozidel jako infrastrukturu vetejnou. Zde je ale tfeba myslet na to, Ze hodnota pocatecni
investice u takovéto ,.kombinované* vodikové stanice mize byt nékolikanasobné vyssi nez u
vodikové stanice slouzici vyhradné pro osobni dopravu. Zaroven je vSak nutné vnimat, ze
vySe finan¢ni podpory v tomto piipadé v cCasovém horizontu klesa. Co se navic sité
vodikovych plnicich stanic ty¢e, nemusi byt z hlediska vetfejné dopravy tak husta, jako
Vv ptipad€ osobnich vozidel.

Specialnim bodem zajmu by se dle NAP CM mé¢la stat podpora do neveiejnych vodikovych
plnicich stanic. Je pfedpokladéno vyuziti nevetejnych stanic pfedevsim ze strany dopravnich
podnikt, nékladni dopravy nebo tteba velkych firemnich flotil. Nevefejné plnici stanice
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skytaji fadu vyhod at’ uz v efektivité provozu (oteviraci doba nemusi byt 24/7, planovani
importu ¢i vyroby vodiku) nebo v dispozi¢nim feSeni samotné stanice.

Finan¢ni naro¢nost spojena s vybudovanim dostatecné husté sité je spjata s potfebnosti urcité
penetrace sité va¢i podtu vozidel a jejich umisténi vcelém prostoru CR.
Planovany/odhadovany poéet stanic v roce 2030 je odvozen z poétu vozidel. Po celé CR
by v té dobé mélo byt 80 stanic pro optimalni pokryti republiky a dostupnost pInéni pro
zakazniky. Naklady na tyto stanice budou kumulovan¢ skoro 3,5 mld. K¢ do roku 2030.

Zaroven je tfeba fict, ze je tfeba stanovit minimalni cil v poctu stanic pro rok 2025, aby doslo
k rozvoji tohoto druhu paliva v dopravé. Bez tohoto poctu spusténych stanic se da hovofit o
nedostatecném pokryti pateini sité. Pfi Givaze, kde by takové stanice mohly stat, se nabizi
hlavni dalni¢ni tahy a krajska (pravdépodobné ne vSechna) mésta — cilovou hodnotou je tedy
cca 15 vodikovych plnicich stanic fungujicich v roce 2025 nap#i¢ CR. Tento pocet
vodikovych stanic lze pFitom povaZovat za naprosté minimum pro Fadny rozjezd
vodikové mobility v CR a dana infrastruktura by tak méla (nap¥. po vzoru Némecka)
vzniknout bez ohledu na to, jaky bude v CR dalsi vyvoj v tomto segmentu trhu.

Dotace na podporu rozvoje infrastruktury pro alternativni paliva po roce 2020 by o proto m¢ly
byt nastaveny tak, aby umoznily to, Ze minimalné 25 % veskeré alokace na podporu v této
oblasti bude sméfovat do rozvoje infrastruktury vodikovych plnicich stanic.

5.2 Rozvoj vodikové autobusové dopravy coby prioritni segment vodikové
mobility

Jak vyplyva z vyse uvedené vodikové studie (viz kapitola 2.4), podpora autobusii na vodikovy
pohon se predevsim v 1. fazi vyvoje jevi z nakladového hlediska jako vyrazné efektivnéjsi,
kdy 8 % celkovych néakladt potfenych na investi¢ni podporu do vodikovych vozidel pfinasi
podil na celkové tspote emisi CO2 vzniklé pouzivanim vodikovych vozidel ve vysi 32 %.

Z tohoto hlediska by rozvoj v oblasti vodikovych autobusti mél pfedstavovat klicovou prioritu
celkové strategie CR v oblasti vodikové mobility. Pro uéely NAP CM plné piejimame
predikci obsazenou Ve vySe uvedené vodikové studii, resp. z jeji aktualizace z roku 2019.
NAP CM tak v této oblasti cili na dosaZeni 95 vodikovych autobusi k roku 2025 a 870
vodikovych autobusii k roku 2030.

Na dan¢ predikci je postaven i1 celkovy odhad finan¢ni naro¢nosti rozvoje vodikoveé
autobusové mobility do roku 2030. Podle tohoto odhadu by za timto G¢elem mélo byt do roku
2030 ze strany soukromych i vefejnych subjekt vynalozeno kumulativné cca 2,4 mld. K¢.
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Naplnéni cile si vyzada vyraznou finan¢ni podporu z vetfejnych zdroji, pfiCemz v prevazné
mife by mélo jit o podporu z EU fondt. Dotace na podporu Cistych autobusti by mély byt
nastaveny tak, aby umoznily, ze minimalné 40 % vesSkeré alokace na podporu v této oblasti
bude smétfovat na podporu vodikovych autobusti. Ke stimulaci poptavky po vodikovych
autobusech vsak v budoucnosti pfispéje i nutnost naplnit pozadavky novely smérnice 2009/33
o podpote Cistych vozidel, a to zejména pozadavek, aby 50 % cile pro ¢eské vefejné zadavatele
ve vztahu K &istym autobustim byl pInén bezemisnimi vozidly. Ceské organy zodpovédné za
plnéni tohoto pozadavku by mély usilovat o to, aby minimalné polovina vSech bezemisnich
autobusi byla na vodik.

Vodikovéa autobusova doprava by vSak mohla mit svilij potencidl téZ v oblasti dalkové
preshrani¢ni dopravy mezi CR a sousednimi staty. Piedevsim se to tyka autobusového spojeni
mezi CR a Némeckem, kde v soulasnosti byly zahajeny price na piipravé studie
proveditelnosti mozné autobusové linky Praha — Berlin. Pokud budou zavéry studie pozitivni,
je zadouci vyuzit moZnosti, které by v tomto sméru mohl nabizet fond CEF, a to pfedevs§im
Vv kontextu toho, Ze by Slo o pteshrani¢ni projekt.

Kli¢ovym faktorem pro naplnéni vySe uvedeného cile bude samoziejmé odhadovany pokles
ceny vodikovych autobusi, resp. odhad klesajiciho rozdilu mezi cenou vodikového autobusu
oproti autobusu na konvenéni pohon. Zatimco v roce 2020 by tento rozdil mél pravdépodobné
¢init kolem 6 mil. K¢, v roce 2025 jiZ jen 3,6 mil. K¢ a v roce 2030 pak jen 2 mil. K¢&.

5.3 Podpora vyuziti vodiku v osobni silniéni doprave

Jak vyplyva z predikce obsazené ve vySe uvedené vodikové studii, resp. v jeji aktualizaci
z roku 2019, mél by poéet vodikovych automobilii v CR do roku 2030 vzriist na skoro 59 tis.
Tyto tdaje se vSak pfedevsim v kontextu predikci v oblasti elektromobility jevi jako pon¢kud
optimistické. A to 1 pfesto, ze celoevropské predikce ukazuji, Ze by za jistych okolnosti
(masivni finan¢ni podpory ze strany statu) nemusely byt Gipln€ nerealné.

NAP CM v tomto sméru proto cili na dosaZeni rozmezi 40-50 tisic osobnich vodikovych
vozidel do roku 2030. To predstavuje piiblizné jednu Ctvrtinu cile v oblasti bateriové
elektromobility.

I naplnéni tohoto mén€ ambicidézniho cile si vSak vyzada pfijeti nékterych podpirnych
opatfeni, a to zejména v podobé piimé financni podpory, ktera by méla byt nastavena
V podobném rezimu, jako Vv ptipad¢ podpory bateriovych elektrickych vozidel. Klicové téz je,
aby vodikova osobni vozidla byla v budoucnosti nakupovana organy vefejné spravy, coz by
meélo byt zajiSténo zejména na zaklade€ plnéni pozadavki novely smérnice 2009/33 o podpote
¢istych vozidel.
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Pro odpovidajici rozvoj vodikové mobility v oblasti osobnich vozidel bude tfeba vyftesit
rovnéz oblast parkovani téchto vozidel v garazich, a to v podobném rezimu, ktery je
navrhovan pro vozidla na zemni plyn.

Klicovym faktorem pro naplnéni vyse uvedeného cile bude (stejné jako v piipadé vodikovych
autobusil) odhadovany pokles ceny vodikovych vozidel, resp. odhad klesajiciho rozdilu mezi
cenou vodikového vozidla oproti vozidlu na konvenéni pohon. Zatimco v roce 2020 by tento
rozdil mél ¢init kolem 700 tisic K¢, jiz v roce 2025 by to mélo byt témét o 300 tisic méné (417
tisic K¢), v roce 2030 by dle odhadu m¢l tento rozdil ¢init pouze 84 tisic. To do znacné miry
vysvétluje fakt, pro¢ uvedend predikce pocitd s vyraznym nartstem poctu osobnich
vodikovych vozidel mezi lety 2025 a 2030. Na téchto odhadech je postaven celkovy odhad
finan¢ni naroc¢nosti rozvoje vodikové mobility do roku 2030. Také l1ze piredpokladat, ze ceny
vozidel s konvenénim pohonem porostou pravdépodobné vice, nez je nyni predpokladano
z diivodu implementace restriktivni legislativy EU. Z aktualnich predikci vypliva, ze naklady
na vodikové automobily, které by mély vylozit jak vetejné, tak i soukromé subjekty, dosahuji
kumulativni trovné 28 mld. K¢ do roku 2030.

5.4 Podpora vyuziti vodiku v oblasti nakladni dopravy

NAP CM cili téz k nastartovani vyuziti vodiku v oblasti ndkladni dopravy, a to pfedev§im ve
sttednédobém a dlouhodobém horizontu. Nelze ptedpokladat podobny nastup vyuZiti
nakladnich vozidel jako u autobusové ¢i osobni dopravy co do poctu vozli do roku 2030.
Dokument Hydrogen Roadmap Europe predikuje, ze by vodikova nakladni vozidla mohla
dosahnout 1 % ro¢niho objemu prodeje v roce 2030 v Evropé (tedy zhruba 4-6 tis. vozidel).

Jak jiz bylo konstatovano vysSe, pro nakladni silni¢ni dopravu nad vzdalenost 100 km je
V porovndni s bateriovou elektromobilitou nédkladové efektivnéjsi vodikova elektromobilita —
dobijeni nakladniho vozidla na ultrarychlé rychlodobijeci stanici je cca 15krat pomalejsi nez
pfi vyuziti vodiku. Zaroven vodikova vozidla uvezou vice nakladu a maji delsi dojezd. Lze
nicméné konstatovat, ze je aktualné technologie vodikovych ndkladnich vozi méné vyspélejsi
nez naptiklad u osobnich automobild, a proto se ptedpoklada pozdéjsi vyuziti této technologie
ve veétsim métitku.

V soucasné dobé€ nejsou vytvoreny zadné specifické dotace ¢i financni zvyhodnéni zaméiené
specificky na vodikovou nakladni mobilitu. Strategie NAP CM cili na zavedeni finan¢ni
podpory také pro nédkladni vodikovou dopravu, jelikoz obdobné jako u osobnich automobilll
jsou pocatecni investice do nakladnich vozidel na vodik velmi vysoké. Aktudlni predikce
ohledné¢ ceny néakladnich vozidel se pohybuje fadové 2krat vySe, nez je cena nakladniho
vozidla na konven¢ni palivo. Podobné jako u zelezni¢ni dopravy by méla byt vytvorena studie
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vyhledu vyuziti vodiku v rAmci ndkladni dopravy v Ceské republice na jejimz zakladé by byla
specifikovana ptresna strategie financnich dotaci do nékladni dopravy. Lze predpokladat, ze
jako u konvenéni nakladni dopravy, Ceska republika bude plnit funkci tranzitni zemé co se
tyCe nakladni vodikové dopravy. Podpora by tedy méla téZ smeéfovat k vytvoreni
infrastruktury pro mozny vstup zahrani¢nich vozidel s vodikovym pohonem. Rozvoj nakladni
vodikové dopravy by mohl byt podpofen mj. v oblasti zpoplatnéni ¢i zdanéni vozidel. Jde
zejména o ulevu na mytném, resp. tlevu ¢i uplné odpusténi poplatku za externi naklady, ktery
by mél byt do budoucna zahrnut do mytného.

5.5 Vyuziti vodiku v zelezniéni dopraveé

| kdyz je Zelezni¢ni doprava v porovnani se silni¢ni dopravou jiz za soucasnych podminek
ekologi¢téjsim druhem dopravy, v dlouhodobé perspektivé je Zadouci dosahnout jejiho
maximalniho pfechodu ze spalovacich na elektrické motory. Existujici vozidla se spalovacimi
motory by se tak méla postupné vytadit z provozu a naradit je novymi vozidly elektrickymi,
¢imz dojde k vyrazné ispote emisi CO2 ze zelezni¢ni dopravy.

Jedna se o jednu z investi¢nich priorit, jelikoz ma Ceska republika jeden z nejnizsich podilt
elektrizovanych trati mezi evropskymi staty (34 %). Aktudlné chybi rozséhla sit’
elektrizovanych Zeleznic predeviim v severni &asti Ceské republiky a systematické liniova
elektrizace severniho Uzemi nastane realné az po roce 2030. Skutecnosti pfitom je, Ze pfi
soucasném stavu techniky zasobniki energie (lithiovych akumulatort) nelze zvladnout dojezd
dvouzdrojovych vozidel (EMU) trolej/akumulator ve stovkach km, potiebny pro zajisténi
dopravniho provozu na rozsahlych tizemich bez liniové elektrizace, jaké napiiklad predstavuje
pravé sever CR.

Proto se jevi vhodné provétit moznost aplikace vodiku, a to minimalné jako pfechodné feSeni
k zajisténi bezemisni zelezni¢ni vozby, pouzitelné do doby rozvoje liniové elektrizace
zeleznic na severu CR, kdy by ji méla nahradit zavisl4 elektricka trakce napajena z trakéniho
vedeni, pfipadné¢ v kombinaci s akumulatory. Konkrétné by se méla provéfit technicka a
ekonomicka realnost pievedeni vozby znaftového na vodikovy pohon u stitem
objednavanych rychlikti na linkdach R 14 A,R 14 B,R 21, R 22, R 24, R 25, R 26 aR 27

Cilem NAP CM je vtomto smyslu zavedeni vodikovych zelezni¢nich souprav, kde by
vodikové Zeleznicni soupravy mély byt vyuZity k pfispéni naplnéni SirSich energetickych a
environmentalnich cili, pokud jde o sniZzeni energetické narocnosti dopravy a odstranéni jeji
zavislosti na fosilnich palivech.

V soucasnosti se jevi jako jedna zhlavnich variant nasazeni vodikovych souprav na
rychlikovych linkdch vedoucich do Zelezni¢nich stanic, které se od 1.1.2025 stanou zénou
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vyhradniho provozu vsSech vlakii pod dohledem jednotného evropského vlakového
zabezpecovace ETCS, coz by vyzadovalo bud’ vyraznou ale Casové neredlnou elektrizaci
techniky nebo nakup ¢i renovaci dieselovych souprav. Nasazeni vodikovych souprav misto
novych dieselovych se jevi jako technicky i ekonomicky vyhodnéjsi.

vvvvvv

pocatecni investici nez dieselové soupravy. V soucasné dobé nicméné neexistuje podrobna
vodikova studie zobrazujici diikladné porovnani jednotlivych moznosti v Zelezni¢ni dopraveé
spole¢né s predikci poétu vodikovych souprav a plnicich stanic do roku 2030 v Ceské
republice, a zaroven predikce vyuzitelnosti vodikovych souprav po nasledné liniové
elektrizaci Zelezni¢nich trati. Jednim z primarnich kratkodobych cilli v této oblasti je tedy
vytvofeni takovéto studie. Koncept rozvoje vodikové dopravy v evropské kontextu je
dostupny ve studii ,,Study on the use of cells and hydrogen in the railway environment*2. Tato
studie urCuje tfi hlavni bariéry pro implementaci zelezni¢ni vodikové mobility — znalost
ohledné€ navrhu ulozisté, mechanismus financovani a moznost standardniho Skalovatelného
designu souprav.

Kli¢ovym faktorem pro naplnéni vySe uvedeného cile bude naplnéni cilti uvedenych v bodé
4.1, tedy vybudovani infrastruktury vodikovych stanic. Déale bude pro budouci rozvoj
zelezni¢ni vodikové mobility potfeba pfesné stanovit normy pro homologaci vlakovych
souprav.

5.6 Vznik vodikovych region

Jednim z cili NAP CM je vznik vodikovych regionii v ramci konsolidace veskerych typi
vodikové piepravy a provazani mobility s energetikou a dalS§imi odvétvimi (tzv. sector
coupling), jenz je i trendem v Evropé. Pifikladem miiZze byt projekt Hydrogen Valley
v Dansku, ktery umoziiuje vyuzivat vyvazené a integrované feSeni palivovych c¢lankd a
vodiku, a to jak v oblasti energetiky, tak i v dopravé nebo projekt v Cing, jehoz cilem je
vytvoieni mésta (Rugao) pro vodikovou ekonomiku.

Nedilnou soucasti je zapojeni statu/obci, primyslového odvétvi a akademickou obci,
vodikoveé regiony by méli vznikat ale 1 na zdklad€ mezistatni spoluprace. V ramci pieshranicni
spoluprace Ceské republika spolupracuje s Némeckem na vytvofeni ,,Vodikového udoli*,
které bude situovano v Sasku, Durynsku a CR. Pfredpoklada se, Ze &ast projektu bude
financovano z iniciativy FCH JU (Fuel Cell Hydrogen Joint Undertaking), ¢ast z ndrodnich a
soukromych zdroj.

2 https://shift2rail.org/wp-content/uploads/2019/05/Study-on-the-use-of-fuel-cells-and-hydrogen-in-the-railway-environment_final.pdf
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Z Ceskych regiont se aktualné¢ na vodik zaméfuje nejvice Moravskoslezsky kraj, ktery
podepsal memorandum s méstem Ostrava a se spole¢nosti Vitkovice Cylinders, a.s., ohledné
spoluprace v ramci vodikové mobility. NAP CM v tomto sméru tedy cili na vznik i dalSich
vodikovych regiont, ve kterych by probihala podpora raznych oblasti vodikové mobility.
Klicovym faktorem bude stanoveni finan¢ni podpory ze strany statu ¢i krajii a stanoveni
roadmap vodikového hospodarstvi na irovni kraju.

5.7 Rozvoj mezinarodni spoluprace v oblasti vodikové mobility

Vodikova mobilita predstavuje v souasnosti téma, které nelze v podminkach CR realizovat
oddélené bez urcité koordinace na mezinarodni urovni. Jednak to vyplyva jiz ze samotného
¢lenstvi CR v EU a skute¢nosti, ze dané téma je na této urovni zastiténo a koordinovano
Spole¢nych podnikem pro palivové &lanky a vodik (FCH JU), jednak jde o to, ze CR sousedi
S Némeckem, které ptiklada tématu vodikové mobility velkou vahu. Pfikladem mezinarodni
kooperace muze byt projekt BENEFEC, ktery byl zapocat v roce 2017 Belgii a Nizozemim
(pteshrani¢ni infrastruktura).

Z tohoto pohledu se jevi jako Zadouci jednak posilit zastoupeni CR v ramci FCH JU ¢&i se
aktivné vénovat diskuzim o rozvoji vodikové mobility v rdmci neformdlniho uskupeni
&lenskych stati (GSG®) a déle zintenzivnit spolupraci v nasim némeckym sousedem, piipadné
se spolkovou zemi Sasko. Zvazit by se méla moznost ustanovit smiSenou ¢esko-némeckou ¢i
¢esko-saskou pracovni skupinu pro vodikovou mobilitu, kde by se mohly diskutovat témata
jako pfeshranic¢ni spoluprace v oblasti vodikového autobusové a Zelezni¢ni dopravy a navazat
tak na dosavadni aktivity v této oblasti. Nabizi se téz koordinace v ramci vzniku vodikovych
regiont (bod 4.6).

Dal§im pfirozenym partnerem pro CR je Slovensko, byt to se v oblasti vodikové mobility
zatim vénuje jen velmi okrajove. Pfeshranicni spoluprace se Slovenskem (a pfipadné i v ramci
celé V4) by vSak mohla znamenat impuls pro dal§im rozvoj vodikové mobility v celém SirSim
sttedoevropském regionu. Dale by méla byt podnicena uzsi kooperace se zahrani¢nimi staty
a organizacemi v ramci vyuziti fondu CEF.

3 GSG (Governmental Support Group) predstavuje neformalni uskupeni ca 12 statd EU, které vzniklo za Gc¢elem spolupréce ¢lenskych statt
pfi implementaci smérnice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva. Za timto Ucelem se jednou za pul roku konaji
jednani Fidiciho vyboru plus ad hoc pak probihaji (z pravidla formou videokonference) jednéani pracovniku skupin k jednotlivym
alternativnim palivim.
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5.8 Zjednoduseni regulatorniho ramce a legislativni zvyhodnéni pro
vodikovou mobilitu

V dob¢ vzniku ptivodniho NAP CM byla vnitrostatni legislativa z hlediska potieb rozvoje
vodikové mobility v nevyhovujicim stavu, a to pfedevsim proto, Ze nijak nevymezovala vodik
jako potencialni pohonnou hmotu a nebylo tak jasné, za jakych podminek bude mozné stavét
vodikové plnici stanice. V souvislosti s procesem transpozice smérnice 2014/94/EU v8ak
doslo k zasadni zméné. Tu piinesla predevsim novela zakona o pohonnych hmotéch, ptijata
Vv roce 2016, ktera jiz definuje vodik jakozto palivo (viz § 2 b). Zaroven byla pfijata vyhlaska
ke stavebnimu zakonu, ktera transponuje pozadavky obsazené v piiloze zminované smérnice
2014/94/EU pokud jde o ptislusné technické specifikace a upravuje tak technické podminky
vystavby vodikovych plnicich stanic.

V ramci pivodniho NAP CM bylo konstatovano, ze vodikovd mobilita je v porovnani
S ostatnimi alternativnimi palivy vystavena jedné konkurencni nevyhodé, a to v podobé
neexistenci osvobozeni od placeni silniéni dané. I kdyz ptislusné opatfeni bylo zahrnuto jiz
do ptivodniho NAP CM, zatim se nepodafilo v této oblasti nikam pokrocit. Z hlediska této
problematiky NAP CM konstatuje, Ze by vodikovym vozidlim mélo byt ud€leno stejné
zvyhodnéni, jako elektrickym vozidlim, a to v rdmci Upravy § 3, pism. f) zdkona o silnicni
dani (Alternativnim feSenim by byl ur¢ity metodicky vyklad ze strany MF, ze ptislusna
vyjimka v § 3, pism. f) ve vztahu k vozidel s elektrickym pohonem se jiz za sou¢asného stavu
vztahuje i na vodikova vozidla s palivovym ¢lankem). V navaznosti na strategicky cil uvedeny
v bodé 4.4, tedy podpory vyuziti vodiku v nakladni silni¢ni dopravé, NAP CM navrhuje
zavedeni Ulevy od placeni mytného v ramci upravy provadéciho ptredpisu k zdkonu €. 13/1997
Sb., 0 pozemnich komunikacich, coz by snizilo naklady nakladnich vozidel.

Jiz diive uvedena vodikova studie upozorfiuje rovnéz na problematiku garazovani vozidel
s vodikovym pohonem, coz piedstavuje analogicky problém, jakému dnes na urovni
vnitrostatni legislativy ¢eli vozidla na zemni plyn. Proto je tieba v¢as zahajit diskuzi nad
upravou piislusné vyhlasky, aby v okamziku postupného nastupu vozidel na vodikovy pohon
nevznikl stejny problém se zakazem vjezdu téchto vozidel do podzemnich garazi. Je pfitom
tteba poukézat na potencialni konkurenéni V}’lhodu bateriovych elektricky’/ch Vozidel na které

wvewr

vodikova vozidla. V tomto ohledu by vyznamna ZJlSteI‘ll mohly pfinést vysledky iniciativy
,European Hydrogen Safety Panel*“ (EHSP)*, ktery se dlouhodobé vénuje monitorovéani a
vyhodnocovani bezpe¢nostnich aspekti vodikovych technologii. Z hlediska harmonizace
legislativy je v ramci FCH 2 JU fesen projekt HyLAW, ve kterém je zastoupeno témét 20

4 https://www.fch.europa.eu/page/european-hydrogen-safety-panel
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zemi Evropy, bohuzel bez t¢asti CR®. V souvislosti s problematikou garazovani vozidel na
vodikovy pohon by mély byt dokonceny technické ptedpisy pro vjezd do podzemnich garazi.

Horizontalnim problémem, ktery zpozd'uje realizaci jakékoliv infrastruktury pro alternativni
paliva (v¢etn¢ vodikovych plnicich stanic) pfedstavuje soucasna vnitrostatni pravni uprava
tykajici se procesu povolovani vystavby dotcené infrastruktury (stavebni zédkon), jakoz i jeji
vyklad. Je pfitom tieba poukazat na pozadavek vyplyvajici z nedavno piijaté novely smérnice
2010/31/EU o energetické ti¢innosti budov, ktera mj. stanovi pozadavek na ¢lenské staty, aby
ptijaly opatfeni v zdjmu jednodussiho zavadeéni dobijecich stanic v novych i stavajicich
obytnych i jinych nez obytnych budovéch a zabyvaji se ptipadnymi regulaénimi prekazkami,
véetné povolovacich a schvalovacich postupti. Pokud bude v souvislosti s touto tipravou tieba
piijmout jisté kroky ve vztahu k rozvoji dobijecich stanic, nabizi se zde ptilezitost obdobné
opatieni zacilit i na oblast vodikovych plnicich stanic. Prvnim krokem V této oblasti by mohlo
byt, aby stat uznal za vSeobecné platnou metodiku vystavby a provozu plnicich stanic
stlaceného vodiku pro mobilni zafizeni, kterou pfipravila v roce 2018 spolecnost APT ve
spolupraci s UJV Rez a piedal ji k dal$imu uZivani jednotlivym stavebnim Gfadtm®.

Aktualnim ukolem statu je téZ transponovani stavajicich ISO norem pro oblast servisu vozidel
do ceského prostiedi, jelikoz je fada z nich v cizim jazyce, a dale stanoveni preferenci jaké
normy vyuzit, jelikoZ jsou aktudlné€ rozdily mezi evropskymi a americkymi normami. Dale by
meéla vzniknout legislativa umoznujici parkovani vozidel na jinak vyhrazenych mistech (zony
S omezenym pristupem nebo vefejna parkovisteé) nebo vyhrazena dopravni znacka pro vozidla
s ekologickym pohonem. V neposledni fad¢ by se méli pfipravit normy homologace vodikové
zelezni¢ni vozidla.

5.9 Vyzkum a vyvoj v oblasti vodikovych technologii

Pro podporu oblasti souvisejici s vodikem, je hlavnim nastrojem podpory Spole¢ny podnik
pro palivové ¢lanky a vodik (Fuel Cells and Hydrogen Joint Undertakig, FCH JU). JTI ma
pravni subjektivitu, iniciativa formaln& vznikla Rozhodnutim Rady (521/2008). Cleny jsou
Evropska komise, Hydrogen Europe (sdruzeni primyslovych subjektl) a Hydrogen Europe
Research (sdruzeni vyzkumnych organizaci). V obdobi 2014-20 je rozpocet tohoto JTI 1,33
mld. EUR. Vyzvy zpravidla pokryvaji 4 oblasti: energetické aplikace, mobilitu, prifezova

5 https://www.hylaw.eu/
&V ramci aktivit spole¢nosti APT spol. s.r.o. a UJV Re? vnikla v roce 2018 také certifikovana metodika , METODIKA VYSTAVBY A PROVOZU

PLNICICH STANIC STLACENEHO VODIKU PRO MOBILNI ZARIZEN{“
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témata (bezpecnost, legislativa, vzdélavani, normalizace atd.) a zastfeSujici (overarching)
projekty zahrnujici predevsim velké demonstracni projekty s pfesahem mezi jednotlivymi
oblastmi (sector coupling).

Dosud probé¢hlo 6 vyzev (véetné¢ FP7 celkem 13), z nichz v oblasti vodikové dopravy bylo
podano 112 navrhti, z nichz bylo schvaleno k financovani 27 projektt.

Ackoli jsou vodikové technologie v oblasti mobility pfipraveny pro vstup na trh, bude jesté
po dlouhou dobu zadouci podporovat vyzkum a vyvoj v této oblasti, a to pfedevsim za ucelem
zvySeni uzitnych vlastnosti vozidel a infrastruktury (Zivotnost, cena, spotieba).

Mezi prioritni vyzkumna témata v oblasti vodikovych technologii patfi tato témata:
a) podpora aplikovaného vyzkumu

- udrzitelné technologie vyroby vodiku pro dopravni ucely (napt. z obnovitelnych
zdrojt)

- efektivni zpiisoby zasobovani vodikem (centralizované vs. decentralni fesenti)

- technologie skladovani vodiku

- zdokonalené palivové ¢lanky pro vozidla

- pokrocilé systémy pro kompresi distribuci vodiku (napt. elektrochemicka
komprese)

- vyuziti netradi¢nich zdroji vodiku (zpracovani alternativnich paliv-odpadd s
vyuzitim plazmy, pyrolyzy, apod.)

b) podpora pilotnich a demonstraénich projekti
- vodikové regiony (vyhodnocovani parametrti z projektu komplexni implementace
vodikovych technologii)
- zapojeni OZE pfi vyrobé vodiku - zejména FVE pro elektrolyzu vody
- podpora inovaci v oblasti vodikovych vozidel (pfedev§im nakladni automobily a
autobusy)

c) dlouhodoba podpora VaV v oblasti vodikové mobility — vodikové inovaéni tdoli
- zajisténi dlouhodobé kontinuity VaV vodikovych technologii pro mobilni aplikace

d) podpiirny vyzkum pro piipravu legislativy a technické normalizace
- technickd normalizace v oblasti bezpecnosti
- pfiprava legislativy v oblasti ,,zeleného vodiku*
- podpora ptipravy specifické legislativy pro zjednoduSeni implementace vodikové
elektromobility (pfedpisy pro vystavbu plnicich stanic, pfiprava podkladii pro
hasi¢sky zachranny sbor, tprava stavebnich ptedpist pro parkovani, servis a STK)
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V soucasnosti probiha vyzkum dvoupalivovych vodikovych spalovacich motorti v kombinaci
S konven¢nimi i obnovitelnymi palivy. Zejména pro piechodnou dobu budovani vodikové
infrastruktury se dvoupalivové feSeni jevi jako optimalni — moznost dojezdu na konvencni
palivo, snizeni emise vSech uhlikovych slozek ve spalindch (snizeni emisi oxidu uhli¢itého az
0 67 %). Z hlediska této technologie je predevs§im zapotiebi ovéfeni na funkcnich vozidlech.
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6 Karty opatreni

Cilena podpora vetejnych plnicich stanic vodiku (HRS) na siti TEN-T

Navaznost na strategicky Rozvoj dostatecné husté vetfejné i neverejné infrastruktury
cil vodikovych plnicich stanic

Cilem opatieni je do roku 2025 pokryt veskeré dopravni
hlavni tahy TEN-T (D1, D5, D8, D10, D11) a vybudovani
Cil opatteni 15 vetejnych plnicich stanic vodiku (HRS) za tcelem
vybudovani infrastruktury pro mezinarodni a vnitrostatni
dopravu.

Pokracovani v tvorbé operacnich programi v takové
struktufe, aby minimalné 25 % vesker¢ alokace na podporu
Vv této oblasti bylo sméfovano do rozvoje infrastruktury
vodikovych plnicich stanic. Ud€lovani dotaci s preferenci
Popis opatieni pro vystavbu veiejnych plnicich stanic na siti TEN-T.
Efektivni vyuzivéani zdroji z CEF.

Vyssi podpora méné frekventovanych taht ze skupiny
TEN-T.

Japonsko — podpora vlady na dokonceni vystavby 160
plnicich stanic do roku 2020.

Jizni Korea — podpora vlady na dokonéeni vystavby 100
plnicich stanic do roku 2020.

Némecko — do roku 2016 investovano 1,4 miliardy EUR,

Piklad z praxe podpora 250 mil. EUR pro obdobi 2017-2019 (plan mit
v roce 2020 100 plnicich stanic)
Francie — 100 mil. EUR na nakup 100 vodikovych plnicich
stanic do roku 2023.

Rozpoctovy dopad / Operac¢ni program Doprava

financovani CEF

Odpovédnost MD

Spoluprace MZP, MPO

Termin 2019-2027
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Podpora budovani HRS (vefejné)

Névaznost na strategicky
cil

Rozvoj dostate¢né husté vefejné i neverejné infrastruktury
vodikovych plnicich stanic

Cil opatieni

Cilem opatieni je rozvoj flotil FCEB nebo jinych flotil
vozidel v ramci podpory budovani vetejnych vodikovych
plnicich stanic (HRS).

Popis opatieni

Pokracovani v tvorbé operacnich programt v takové
struktufe, aby minimalné 25 % veskeré alokace na podporu
V této oblasti bylo smé&fovano do rozvoje infrastruktury
vodikovych plnicich stanic pro hromadnou, nakladni
dopravu, firemni flotily a pfip. zasilkovou dopravu.
Vytvoteni OPD programu a posileni mezirezortni
spoluprace v ramci podpory vystavby vefejnych stanic.

Vyuziti opatfeni v Evrop¢/
ve sveté

Némecko — do roku 2016 investovano 1,4 miliardy EUR,
podpora 250 mil. EUR pro obdobi 2017-2019.

Francie — 100 mil. EUR na nakup 100 vodikovych plnicich
stanic do roku 2023.

Operacni program Doprava.

Rozpoctovy dopad / Integrovany regiondlni opera¢ni program
financovani CEF
Moderniza¢ni fond
Odpovédnost MD
Spoluprace MMR
Termin 2019-2027
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Podpora budovani HRS (neveiejné)

Névaznost na strategicky Rozvoj dostate¢né husté vefejné i neverejné infrastruktury
cil vodikovych plnicich stanic
Cilem opatieni je rozvoj flotil FCEB nebo jinych flotil
Cil opatieni vozidel v ramci podpory budovani nevetejnych vodikovych
plnicich stanic (HRS).

Pokracovani v tvorbé operacnich programt v takové
struktufe, aby minimalné 25 % veskeré alokace na podporu
V této oblasti bylo smé&fovano do rozvoje infrastruktury
vodikovych plnicich stanic pro hromadnou (piedevs§im
FCEB) a nakladni dopravu, firemni flotily a p¥ip.
zasilkovou dopravu.

Podpora vystavby neveiejnych plnicich stanic — vyuziti ze
strany velkych flotil, dopravnich podnikii nebo nakladni
dopravy

Vytvoteni OP PIK programu a posileni mezirezortni
spolupréce v ramci podpory vystavby vefejnych i
neverejnych stanic.

Némecko — do roku 2016 investovano 1,4 miliardy EUR,
podpora 250 mil. EUR pro obdobi 2017-2019.

Francie — 100 mil. EUR na nakup 100 vodikovych plnicich

Popis opatieni

Vyuziti opatteni v Evropé/

ve svete stanic do roku 2023.
Operac¢ni program Podnikéni a Inovace pro
Rozpoctovy dopad / Konkurenceschopnost
financovani Integrovany regiondlni operacni program
Modernizaéni fond
Odpovédnost MPO
Spoluprace MMR

Termin 2019-2027
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Podpora pofizovani vodikovych elektrobusti (FCEB)
Névaznost na strategicky Rozvoj vodikové autobusové dopravy coby prioritni
cil segment vodikové mobility

Cilem opatieni je podpofit penetraci vodikovych
autobusovych vozidel, aby do konce roku 2025 bylo 120
Cil opatieni vodikovych plné funkénich autobusti v Ceské republice a
1100 vodikovych autobusi k roku 2030.

Nastaveni dotaci podpory nakupu autobusovych vozidel
tak, aby minimalné 40 % veskeré alokace na podporu v této
oblasti bylo smé&fovano na podporu vodikovych autobust.
Popis opatfeni Podpora ma byt cilena pfedevsim na flotily statni, krajské a
meéstské spravy a dopravnich podnikd.

Nastaveni podpory pro preshrani¢ni dopravu.

Japonsko — podpora vlady na nakup 100 vodikovych
autobust do roku 2020.
Program JIVE 2 — rozmisténi 152 vodikovych autobust do

Vyuziti opatieni v Evropé/ 14 evropskych mést

Ve svete Program JIVE 1 — rozmisténi 142 vodikovych autobusi do
9 evropskych lokalit
OP PIK, IROP

Rozpoctovy dopad / VyuzZiti finan¢nich nastrojli a opatfeni generovanych

prostfednictvim platformy pro uhelné regiony

financovani . ;
v transformaci v kontextu implementace programu

RE:START
Odpovédnost MPO
Spolupréace MMR, MD, MZP

Termin 2019-2027
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Podpora potizovani vodikovych nakladnich vozidel
Névaznost na strategicky
cil

Podpora vyuziti vodiku v nakladni silni¢ni dopravé

Cilem opatieni je podpofit penetraci vodikovych
nakladnich vozidel tak, aby se v dlouhodobém horizontu
Cil opatieni stal vodikovy pohon jednim z hlavnich technologii nakladni
dopravy.

Zajistit vypracovani studie podrobn¢ zobrazujici
vyuzitelnost a efektivitu vodiku v rdmci ndkladni dopravy,
a predikci poc¢tu nakladnich vozu s vodikovym pohonem do
roku 2030 v Ceské republice.

Nataveni finan¢nich dotaci za specifickym ucelem podpory
nakladni dopravy (nakup vozii).

Podpora vystavby infrastruktury pro zahranicni tranzit
nakladni dopravy na vodikovy pohon.

Norsko — pilotni projekt spolecnosti ASKO (testovani dvou
Vyuziti opatteni v Evropé/ | nékladnich vozidel)

Popis opatieni

ve svéte ,,1000 trucks* idea — SV)’/carsko do roku 2023, Francie do
roku 2028

Rozpoctovy dopad / OP PIK. OPD. CEE

financovani ' '

Odpovédnost MPO

Spoluprace MZP

Termin 2019-2027
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Uleva pro vodikova nakladni vozidla z placeni mytného

Podpora vyuziti vodiku v nakladni silni¢ni dopravé
Zjednoduseni regulatorniho ramce a legislativni
zvyhodnéni pro vodikovou mobilitu

Cilem je podpofit ndkup nakladnich vozidel (vozidel nad
3,5 1) s palivovym ¢lankem formou ulevy z placeni

Cil opatieni mytného. Tato uleva by znamenala sniZeni provoznich
nakladi, coz by pozitivné projevilo do celkovych nakladt
vlastnictvi (TCO) nékladnich vozidel na alternativni paliva

Névaznost na strategicky
cil

Uprava by se tykala provadéciho predpisu k zdkonu €.
13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, kterym se
stanovi sazby mytného. Ten by mél byt pfijat v ndvaznosti
Popis opatieni na predpokladané zavedeni druhé slozky mytného

v podobé poplatku za externi ndklady (viz pozménovaci
ndvrh k z. 13/1997 o pozemnich komunikaci schvaleny

v Hospodarském vyboru PS CR)

Podobna tleva (dokonce nejen z poplatku za externi

Priklad z praxe naklady ale myta jako takového) byla pfijata neddvno

V Némecku
Rozpoctovy dopad / Nelze urcit. Zavisi na schvalené vysi poplatku za externi
financovani naklady pro vozidla s konven¢nim pohonem.
Odpovédnost MD
Spoluprace

Termin 6/2020
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Podpora pofizovani vodikovych vozidel v ramci firemnich flotil a flotil uzitkovych
vozidel

Navaznost na strategicky

cil Podpora vyuziti vodiku v osobni silni¢ni dopraveé

) . Cilem opatieni je nastartovat penetraci vodikovych vozidel
Cil opatfeni v ramci firemnich flotil a flotil uzitkovych vozidel.

Nataveni finan¢nich dotaci za ucelem podpory nakupu
osobnich automobill a uzitkovych vozidel pro firemni
flotily ¢i flotily statni spravy a samospravnych celki (kraje,
mésta, obce) — finanéni strategie by méla byt nastavena tak,
aby pfifazeni dotaci probihalo na zaklad¢ prioritizace

Popis opatieni nakupu vétsiho poctu vozi do flotil spolecnosti nebo
organt statni spravy.

Koordinace s vystavbou nevetejnych vodikovych plnicich
stanic.

Toto opatieni ma ptispét k jednomu z cili NAP CM, které
cili na dosazeni 60 tisic vodikovych vozidel.

Rozpoctovy dopad / OP PIK, IROP, NPZP
financovani ’ :
Odpovédnost MPO

Spoluprace MZP, MMR

Termin 2019-2027
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Podpora vyzkumu a vyvoje v oblasti vodikovych technologii
Névaznost na strategicky
cil
Cil opatieni

Vyzkum a vyvoj v oblasti vodikovych technologii

Ptredpoklada se zahrnuti do prufezového opatfeni pro
vSechny pohony.

Mezi prioritni vyzkumnad témata v oblasti vodikovych
technologii patii tato témata:
a) podpora aplikovaného vyzkumu
- udrzitelné technologie vyroby vodiku pro
dopravni ucely (napft. z obnovitelnych zdroji)
- efektivni zpiisoby zasobovani vodikem
(centralizované vs. decentralni feseni)
- technologie skladovani vodiku
- zdokonalené palivové ¢lanky pro vozidla
- pokrocilé systémy pro kompresi distribuci
vodiku (napf. elektrochemicka komprese)
- vyuziti netradi¢nich zdrojt vodiku (zpracovani
Popis opatfeni alternativnich paliv-odpadi s vyuzitim plazmy,
pyrolyzy, apod.)

b) podpora pilotnich a demonstrac¢nich projektt

- vodikové regiony (vyhodnocovani parametrt
z projektu komplexni implementace vodikovych
technologif)

- zapojeni OZE pfi vyrobé vodiku - zejména FVE pro
elektrolyzu vody

- podpora inovaci v oblasti vodikovych vozidel
(ptedevsim ndkladni automobily a autobusy)

c) dlouhodoba podpora VVaV v oblasti vodikové
mobility — vodikové inovac¢ni adoli
- zajisténi dlouhodobé kontinuity VaV
vodikovych technologii pro mobilni aplikace
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Evropsky fond pro regionalni rozvoj
Operacni program Podnikani
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d) podptrny vyzkum pro piipravu legislativy a
technické normalizace
- technickd normalizace v oblasti bezpe¢nosti
- pfiprava legislativy v oblasti ,,zeleného vodiku*
- podpora ptipravy specifické legislativy pro
zjednodusSeni implementace vodikové
elektromobility (pfedpisy pro vystavbu plnicich
stanic, ptiprava podklada pro hasi¢sky
zachranny sbor, uprava stavebnich piedpisii pro
parkovéni, servis a STK)
Podpora vyzkum dvoupalivovych vodikovych spalovacich
motoru v kombinaci s konvenénimi i obnovitelnymi palivy.

Ptiklad z praxe

Rozpoctovy dopad /

financovani

Odpovédnost MD CR

Spoluprace MSMT, TACR, MPO, MZP, Kraje a samospravné celky

Termin
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Evropsky fond pro regionalni rozvoj
Operacni program Podnikani
a inovace pro konkurenceschopnost

Podpora vzdélavani a vSeobecného povédomi
Névaznost na strategicky
cil

Vyzkum a vyvoj v oblasti vodikovych technologii

Cilem opatieni je zajisténi dlouhodobého povédomi a

Cil opatieni perspektivy vodikovych technologii v ramci zajisténi
technologické nezavislosti Ceské republiky.

Nastaveni komplexniho programu vzdélavani a
vSeobecného povédomi.

Vypracovani studie urcujici konkrétni body podpory
vzdélavani a vS§eobecného povédomi — marketing, aktivity
Popis opatieni meést, organizace festivalil.

PokraCovani organizace vzd¢lavacich akci pro odbornou i
Sir$i vetejnost v sektoru vodikové mobility.

Zaclenéni vodikové mobility do studijnich programi na
VS, SS a Z8.

Vyuziti opatieni v Evropé/ | Dansko — Aalborg University — specializace na vodikové

Ve sveété technologie v ramci magisterského studia
Rozpoctovy dopad / Statni fond Zivotniho prostiedi, Statni fond vzdélavani
financovani

Odpovédnost MZP, MSMT

Spoluprace HYTEP, MD

Termin 2019-2020
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EVROPSKA UNIE

Evropsky fond pro regionalni rozvoj
Operacni program Podnikani

a inovace pro konkurenceschopnost

Revize existujici legislativy V rdmci gardZovani vozidel

Navaznost na strategicky Zjednoduseni regulatorniho rdmce a legislativni

cil zvyhodnéni pro vodikovou mobilitu
Cilem opatieni je zjednoduSeni vstupu vodikovych

Cil opatieni technologii na trh v ramci revize legislativy a technickych
norem.

Dokonceni technickych (poZarnich) ptedpist pro vjezd do
podzemnich gardzi a vydani vyhlasky zamezujici vzniku

Popis opatieni problému se zdkazem vjezdu téchto vozidel do podzemnich
gardzi v okamziku postupného néstupu vozidel na vodikovy
pohon.

Priklad z praxe Aplikovat zkuSenosti ze sousednich zemi (napft. projekt
HyLaw)

ROZpOCtO,V},’ dopad / Néklady na upravu norem.

financovani

Odpovédnost MD, MMR

Spoluprace HZS CR, TACR, MPO, MV

Termin 2019-2021
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EVROPSKA UNIE

Evropsky fond pro regionalni rozvoj
Operacni program Podnikani

a inovace pro konkurenceschopnost

Odstranéni nedostatktl legislativy v rdmci technologickych norem

Navaznost na strategicky Zjednoduseni regulatorniho rdmce a legislativni

cil zvyhodnéni pro vodikovou mobilitu
Cilem opatieni je zjednoduSeni vstupu vodikovych

Cil opatieni technologii na trh v ramci revize legislativy a technickych
norem.

Transponovani stavajicich ISO norem do ¢eského prostiedi
(napft. ISO 17268:2012)

Odstranéni nejasnosti s ohledem na servis, zivotnost a
Popis opatieni revizi tlakovych ¢asti na vodik (STK) — definovani
provadéciho predpisu.

Ptiprava norem homologace vodikovych zelezni¢nich

vlakd.
PFiklad 7 praxe Aplikovat zkuSenosti ze sousednich zemi (napft. projekt
HyLaw)
]13 OZpOCtO,V},/ dopad / Néklady na upravu norem.
Inancovani
Odpovédnost MMR,
Spolupréace MPO, TACR, MD

Termin 2019-2021
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EVROPSKA UNIE

Evropsky fond pro regionalni rozvoj
Operacni program Podnikani

a inovace pro konkurenceschopnost

Zezavaznéni metodiky vystavby a provozu plnicich stanic vodiku

Navaznost na strategicky Zjednoduseni regulatorniho rdmce a legislativni

cil zvyhodnéni pro vodikovou mobilitu
Cilem opatieni je zjednoduSeni vstupu vodikovych

Cil opatieni technologii na trh v ramci revize legislativy a technickych
norem.

Zazavaznéni metodiky vystavby a provozu plnicich stanic
stlaeného vodiku pro mobilni zatizeni, kterou pfipravila
Popis opatieni v roce 2018 spole¢nost APT ve spolupraci s UJV Rez a
ptedal ji k dal§imu uzivani jednotlivym stavebnim afadiim,
a jeji stanoveni za vSeobecn¢ platnou ze strany statu.

ROZpOCtO,V},’ dopad / Néklady na upravu norem.
financovani

Odpovédnost MMR

Spoluprace MPO

Termin 2019-2021
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Evropsky fond pro regionalni rozvoj
Operacni program Podnikani
a inovace pro konkurenceschopnost

Explicitni osvobozeni vodikovych vozidel s palivovym ¢ldnkem ze silni¢ni dané
Podpora vyuziti vodiku v osobni silni¢ni dopravé
Navaznost na strategicky Podpora vyuziti vodiku v nékladni silni¢ni dopraveé

cil Zjednoduseni regulatorniho ramce a legislativni

zvyhodnéni pro vodikovou mobilitu

Cilem je dostat vodik na stejnou uroven s ostatnimi

Cil opatieni alternativnimi palivy, které jsou v soucasnosti ze silni¢ni
dan¢ osvobozeny

Z § 3, pism. f) zakona o silni¢ni dani plyne, Ze z placeni
silni¢ni dané jsou mj. osvobozena vozidla pro dopravu 0sob
nebo vozidla pro dopravu nakladi s nejvétsi povolenou
hmotnosti méné nez 12 tun, kterd maji elektricky pohon. U
vozidel s palivovym ¢lankem plati, ze maji elektricky motor,
ale primarnim zdrojem energie téchto vozidel je vodik
pfeménovany V palivovém ¢lanku v elektrickou energii.
Z hlediska pravniho jistoty by bylo Zzadouci upravit
zminovan¢ ustanoveni nasledovné:

Popi tfeni . .
OPp1s opatient f) vozidla pro dopravu osob nebo vozidla pro dopravu

nakladii s nejveétsi povolenou hmotnosti méné nez 12 tun,
kterad:

1. maji elektricky pohon (véetné vodikovych vozidel

S palivovym ¢lankem),

Alternativnim feSenim by byl urcity metodicky vyklad ze
strany MF, Ze pfislusna vyjimka v § 3, pism. f) ve vztahu
k vozidel s elektrickym pohonem se jiz za sou¢asného stavu
vztahuje 1 na vodikové vozidla s palivovym ¢lankem.

V zemich, ve kterych jsou uplatiiovany néjaké ulevy pro
vozidla s nizkymi ¢i nulovymi emisemi z placeni silni¢ni ¢i

Priklad z praxe registracni dané se toto opatieni vztahuje na vSechny typy
téchto vozidel, tedy 1 na vodikova vozidla.
Vzhledem k tomu, Ze pocet vodikovych vozidel by do roku
. 2025 nemél s nejvetsi pravdépodobnosti prekrocit 5000
Rozpoctovy dopad / . N NN R ,
f L vozidel (ale spiSe bude i nizsi), mél by byt piipadny
inancovani

vypadek statniho rozpoctu v disledku daného opatieni
V tomto horizontu spiSe marginalni.

Odpovédnost MF

Spoluprace MD
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Operacni program Podnikani

a inovace pro konkurenceschopnost
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Podpora inovativnich technologii

Névaznost na strategicky
cil

Vyzkum a vyvoj v oblasti vodikovych technologii

Cil opatieni

Cilem opatieni je posileni konkurenceschopnosti Ceské
republiky v oblasti vodikové mobility v ramci podpory
inovativnich technologii.

Popis opatieni

Podpora konkrétnich inovativnich projektil, napt. vodik pro
bateriovou elektromobilitu, vyvoj a provoz dalkového
autobusu.

Vypracovani studie urcujici faktickou podporu inovativnich
technologii — studie by méla urcit metriku technologii, pro
které technologie bude nastavena podpora (dale urceni
rozpocCtu, vytvoreni odborné komise).

Rozpoctorvyrl dopad / IROP

financovani

Odpovédnost MZP, MMR
Spoluprace MPO, MD, MSMT
Termin 2019-2020
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Evropsky fond pro regionalni rozvoj
Operacni program Podnikani
a inovace pro konkurenceschopnost

Nastartovani podpory vodikové Zelezni¢ni dopravy

Vyuziti vodiku v Zelezni¢ni dopravé

Zjednoduseni regulatorniho ramce a legislativni
zvyhodnéni pro vodikovou mobilitu

Cilem opatieni je nastartovani vodikové Zelezni¢ni mobility
a snizeni emisi z provozu na neelektrifikovanych tratich.
Zajistit vypracovani studie podrobn¢ zobrazujici
vyuzitelnost a efektivitu vodiku v rdmci zeleznicni
mobility, a predikci po¢tu vodikovych souprav do roku
2030, s vyhledem na 2050 v Ceské republice.

Piiprava norem homologace vodikovych Zelezni¢nich
vlakd.

Stanoveni mechanismu dotaci na pofizeni vodikovych
vlakti na zaklad¢ vysledkt vypracované studie.
Koordinace zavedeni vodikové Zelezni¢ni dopravy

S vystavbou nevetejnych stanic.

Némecko — aktualni provoz 1 vodikové soupravy a dodani
dalsich 13 vodikovych vlakovych souprav do konce roku

Névaznost na strategicky
cil

Cil opatieni

Popis opatieni

Vyuziti opatteni v Evropé¢/

‘ox 2021.
ve svete Velka Britanie — plan provozu prvniho vodikového vlaku
Vv roce 2022
Rozpoct()’V},/ dopad / OP PIK
financovani
Odpovédnost MPO
Spolupréce MZP, MD

Termin 2021-2022
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EVROPSKA UNIE

Evropsky fond pro regionalni rozvoj
Operacni program Podnikani

a inovace pro konkurenceschopnost

Ustaveni regionalnich vodikovych platforem
Névaznost na strategicky
cil

Vznik vodikovych regionti

Cilem opatieni je podpofit vznik vodikovych regionti a
vyuziti tzv. sector couplingu.

Pod zastitou HYTEP ve spolupraci s MPO, MMR a MD
ustanovit konkrétni regionélni vodikové platformy
(kopirujici regiony nebo napfic regiony), které by
konsolidovaly vesker¢ typy vodikové piepravy a
podporovaly provazani mobility s energetikou a dalSimi
Popis opatieni odvétvimi. V rdmci ustanoveni platforem by mély byt téz
ptipraveny dotace ¢i jiné formy finan¢ni podpory pro

rozvoj vodikovych region.

Pokracovat v nastavené spolupraci s Némeckem a rozvijet
dal$i zahraniéni vztahy Vvramci projektu ,,Vodikového
udoli“.

Moravskoslezsky kraj — podepsané memorandum s méstem
Ostrava a spolec¢nosti Vitkovice Cylinders, a.s. ohledné

Cil opatifeni

Priklad z praxe podpory rozvoje vodikové mobility v regionu
Dansko — Hydrogen valley
Rozpocty statu, kraji, mést a obci dle jejich investi¢nich
Rozpoctovy dopad / plant.
financovani IROP
OP PIK
Odpovédnost HYTEP spolu s ptislusnym krajem
Spoluprace MPO, MMR, MD, kraje a samospravné celky

Termin Prubézné od roku 2019
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Operacni program Podnikani
a inovace pro konkurenceschopnost

Aktivné se zapojit do diskuzi o rozvoji vodikové mobility v rdmci neformalniho uskupeni
¢lenskych statt GSG

Névaznost na strategicky

cil Rozvoj mezinarodni spoluprace v oblasti vodikové mobility

Cilem je ziskat vétsi informovanost o aktudlnich trendech
Cil opatieni Vv oblasti vodikové mobility a efektivnéjsi vymeéna
nejlepsich zkuSenosti

V ramci GSG (Governmental Support Group) je tfeba se
pravideln¢ ucastnit jednak fidiciho vyboru GSG tak pracovni
skupiny pro vodikovou mobilitu a zastupovat zajmy Ceské
republiky za oblast vodikové mobility (nicméné zatim
nebylo z hlediska pracovnich kapacit mozné ucastnit se

Popis opatieni

vSech jednani).
Priklad z praxe GSG jiz funguje od roku 2015. CR je zapojena od kvétna
2017.
?OZPOCK),V},/ dopad / MD/MZP (jen naklady na ZPC)
inancovani
Odpovédnost MD
Spoluprace MZP, MPO, MD

Termin Prubézné od roku 2019
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Evropsky fond pro regionalni rozvoj
Operacni program Podnikani
a inovace pro konkurenceschopnost

Zintenzivnit bilateralni spolupréci se sousednimi zemémi v oblasti vodikové mobility

Navaznost na strategicky Rozvoj mezindrodni spoluprace v oblasti vodikové mobility
cil Vznik vodikovych regiont

Cilem je rozvijet pfeshrani¢ni spoluprace piedevsim mezi
Cil opatieni CR a Némeckem, dale pak Slovenskem a Polskem v oblasti

vodikové mobility

Ve vztahu Némeckem jiz byla spolupridce nastartovdna
(zejména na urovni stakeholdertt — HYTEP), do budoucna se
nabizi moznost posunout tuto spolupraci na ministerskou
uroven, pripadné zapojit zastupce statni spravy se do
existujicich struktur.

Popis opatfeni Pokrac¢ovat v nastavené spolupraci s Némeckem v ramci
projektu ,,Vodikového udoli*.

Ve vztahu ke Slovensku byla zatim rozvijena spiSe obecna
spoluprace odpovédnych ministerstev v oblasti Cisté
mobility, které by do budoucna mélo zastitit podepsani
spolecného memoranda o spolupraci.

Mezinarodni rozmér spoluprace velmi dobfe funguje napft.

Piiklad z praxe mezi staty BENELUXU ¢i nékterymi skandindvskymi
zemémi.

Rozp OCtO,V},, dopad / MD/MZP (jen naklady na ZPC)

financovani

Odpovédnost MD

Spoluprace MZP, MPO, MD, kraje a samospravné celky?

Termin Prubézné od roku 2019




